650 V-STROM 2012 - 2014 1000 V-STROM od 2013

RIDERS ON THE

»SZTORMIAKI" = NIEZBYT PIEKNE, ZADNYM SZCZEGOLNYM
PARAMETREM NIERZUCAJACE NA KOLANA, UWAZANE ZA
PRAKTYCZNIE NIEZNISZCZALNE | NAJBARDZIEJ UNIWERSALNE

W SWOJEJ KLASIE - TO OD DWUNASTU LAT GLOBALNY HIT
SPRZEDAZY SUZUKI. SKAD TEN SUKCES | CZY NOWE ZNACZY
LEPSZE? SPRAWDZAMY TO. Tekst i zdjecia: JAROSEAN SPYCHALA

Zegary w wersji poliftingowej DL 650 s bardzo przejrzyste i wygladaja Nowy ,,tysiac” zalewa nas iloscig informacji dostarczanych przez poktadowy
nowoczes$nie. Biata tarcza dodaje elegancji, a wySwietlacz LCD jest czytelny. komputer. Dzigki niemu wiesz wszystko.
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nawiazujacy do przebo-
ju The Doors (z 1971r.)
tytut az sie prosi, bo
w powszechnym uzy-
ciu jest zwyczajnie
btedna wymowa nazwy tej rodzi-
ny motocykli, jakby pisato sie ja
z angielska ,storm” (burza). Cho-
dzi jednak o co$ innego, cho¢ tez

o zjawisko geofizyczne — o prady
morskie (z niemieckiego, przyktad
- Golfstrom, czyli Prad Zatoko-
wy). Nazwa V-Strom symbolizuje
potezna, cho¢ nie gwattowna,
ukryta w gtebinach site, jak prad
morski, ptynaca z silnika o uktadzie
V. Przesada? Co$ jednak jest na
rzeczy...

Zegary starego ,,tysigca”, dla podkreslenia bardziej ekskluzywnego
charakteru, miaty chromowany rant. Elegancko i przejrzyscie.

Niechcaco
wyszedt hit

Kiedy w 2002 roku jako pierwszy
do sprzedazy wszedt model DL
1000, a dwa lata pdzniej Suzuki
wprowadzito na rynek model 650
(bez wiekszych zmian produkowa-
ny do 2011 roku, kiedy poddano go
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0 DL 650 2004 - 2011 =

CENA:

32 500

(650, wyprzedaz rocznika 2013)

49 990 zi

(1000 ABS)

SUZUKI MOTOR POLAND,
ul. Pofczynska 10
01-378 Warszawa

SUZUKI

Klasyczny wyglad zegaréw DL 650 jest zawsze aktualny. Niestety, wskaznik

paliwa jest bardzo niedoktadny.
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Sylwetka nowego V-Stroma 1000 jest petna dynamiki. Stary model wyglada przy nim ciut ociezale.

W nowym ,,tysigcu” silnik ostonieto iScie pancernymi gmolami. Brawo!

Zapotrzebowanie na paliwo zmniejszylo si¢ nieznacznie wzgledem starszego.

face liftingowi), nikt nie spodziewat
sie az takiego sukcesu.

V-Stromy to motocykle uni-
wersalne, czesto wktadane na pot-
ke z napisem ,enduro’, cho¢ nie-
wiele maja z tym wspdlnego.
Owszem, mozna nimi pojezdzi¢ po
szutrowych i lesnych drogach. Lecz
czyz nie da sie kazdym nakedem?
Zywiotem V-Stroméw sa dziurawe
i krete drogi, o czym jednoznacznie
informuja odlewane, a nie szpry-
chowe obrecze, dziewietnasto-,
a nie 21-calowe przednie kota oraz
masa wtasna powyzej 200 kg. Dla-

tego moim zdaniem do V-Stroma
bardziej pasuje zapomniane juz
okreslenie UJM. Jest po prostu uni-
wersalnym motocyklem typu
,gniotsja, nie tamiotsja”

DL 650 (obecna nazwa to V-Strom
650 ABS) jest produkowany juz 12
lat. W 2008 roku jego protoplasta,
czyli DL 1000, zostat wycofany z ryn-
ku europejskiego. Oficjalng przy-
czyna byty problemy ze spetnie-
niem przez silnik norm emisji spalin,
z czym jakoby nic nie dato sie zro-
bi¢. Tymczasem w tym roku Suzu-
ki z rozmachem wprowadzito nowe-

Silnik starszej wersji DL 1000 wymagat dodatkowej chtodnicy oleju. W nowym

jej nie zobaczymy, poniewaz mamy wigksza chtodnice cieczy.

go V-Stroma 1000 ABS, ktérego ser-
cem jest mocno zmodyfikowany,
ale jednak ten sam silnik. To ciut
przeczy teorii o przyczynach wyco-
fania jego poprzednika.

V-Stromy to przebdj rynku. tacznie
sprzedano dotad 200 tys. sztuk tych
motocykli. O dziwo, prawdziwym hi-
tem stata sie ,szes¢setpieédziesiat-
ka” (3/4 sprzedazy). Od wejscia na ry-
nek, dominowata w tabeli sprzedazy
motocykli tej klasy i to pomimo sze-
rokiej konkurencji, ktéra w klasie od
650 do 800 ccm dysponuje juz moc-
niejszymi i nowszymi konstrukcjami.

Na czym polega fenomen V-Stro-
mow, ktore nie sg ani szybkie, ani
supernowoczesne, ani najmocniej-
sze? | dlaczego to mniejszy ,Sztor-
miak’; a nie litrowy, jest przebojem
sprzedazy? Bo Suzuki troche chcac,
a troche niechcaco trafito idealnie
w oczekiwania poteznej grupy mo-
tocyklistow.

Stromtroopers,
czyli eksperci
Sztormiakowcy to zazwyczaj do-
$wiadczeni motocyklisci, ktorzy jez-

SPRZEDAZ MODELI RODZINY DL/V-STROM (SZTUK)

Rocznik 2002

2003

2004 2005 2006

2007 2008 2009

2010 201

2012 RAZEM

V-Strom 650

4300

19 500 16 700

18 500

18 200 17 400 11000

11000

14 400 9800 140 800

V-Strom 1000

11800

3800

7000 5600

6000

4500 3200 1100

400 1200

1600 46 200

11800

Razem
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8100

26 500 22 300

24 500

22700 20 600 12100

11400

15600 11400 187 000



Genialny w swej trwatosci i niezawodnosci silnik ,,szeS¢setpiecdziesigtki”
jest tez bardzo oszczedny.

dza na co dzien i w dalekie wypra-
wy. Motocykl nie jest dla nich week-
endowa zabawka. Musi radzi¢ sobie
z kazda nawierzchnia, by¢ nieza-
wodny, ekonomiczny, mie¢ duzy
zasieg, wysoka tadownos¢ i by¢
mozliwie prosty w budowie. Do-
skonale znaja swoje maszyny, dlate-
go warto zerkna¢ na ogdlnoéwiato-
we forum zrzeszajace tysigce
uzytkownikéw tych motocykli
— Stromtroopers.

Roczny przebieg ,Sztormiakow” to
u nas ok. 10-12 tys. km. Za oceanem
tak samo, tylko wartosci te podawa-
ne sa w milach. Uzytkownik V-Stro-
ma oczekuje, ze motocyk| bez prob-
lemow przejedzie 100 tys. km bez
pakowania w niego walizki pieniedzy.
Typowy Sztormiakowiec, zapytany
o przyspieszenie jego motocykla
do setki czy od 60 do 140 km/h,

wzruszy zdziwiony ramionami, bo
g0 to $rednio interesuje. Natomiast
obudzony w $rodku nocy wyrecy-
tuje z pamieci wszelkie masy i do-
puszczalne obciazenia oraz cze-
stotliwosci wymian i regulacji.
Z detalami! A wiekszo$¢ serwisu
zrobi sam. Dlatego poréwnujac
,Sztormiakowa” rodzine, uznalismy,
ze najwazniejsze sa cechy, za kto-
re te motocykle cenia ich wtasci-
ciele: zachowanie na drodze, sku-
teczno$¢ hamulcow, ergonomia,
elastycznoi¢ silnika, ostona przed
wiatrem i deszczem, tadownosé,
trwato$¢ i koszty eksploatacji.

Nie wszystko
jasne

Siadajac na dowolny model V-Stro-
ma, czujesz, ze pozycja kierowcy

Zmodernizowana jednostka napedowa, cho¢ nominalnie ma 68,7 KM,
na hamowni pokazuje petne 71 KM. I te réznice czuc.

podporzadkowana jest wygodzie
w dtugodystansowej jezdzie. O ile
w przypadku DL 650 i DL 1000 kie-
rowcy o wzroscie ponizej 180 cm
beda musieli sie lekko pochyli¢,
V-Strom 650 i 1000 maja kierowni-
ce przyblizong o 3 cm do kierow-
cy, co daje bardziej wyprostowana
pozycje.

W starszych modelach nogi, gdy
postawito sie je na ziemi, czesto
zawadzaty o podnézki. Ta przypa-
dtos¢ zostata usunieta w nowym
modelu 1000, ktéry nawet kierow-
com o wzroécie 170 cm daje poczu-
cie stabilnosci po zatrzymaniu
dzieki zwezeniu kanapy i waskiemu
zbiornikowi paliwa. Oferuje tez
zdecydowanie najwygodniejsza ka-
nape. ,Szes¢setpiecdziesiatka” tez
jest bardziej komfortowa niz star-
sze wersje.

,Sztormiaki” bardzo czesto uzytko-
wane s3 turystycznie w dwie
osoby. | tutaj, o dziwo, najwiecej
komfortu (kat ugiecia nog i wy-
profilowanie kanapy) oferuje
V-Strom 650 (po liftingu w 2011 r.).
Lecz rdznice sa niewielkie i na kaz-
dym ,Sztormiaku” kierowca i pasa-
zer zniosa bez problemu wielogo-
dzinng jazde.

Centra dowodzenia roznig sie juz
wyraznie. Stara generacja oferuje
dwa klasyczne, okragte zegary, po-
Srodku ktorych mamy niewielki wy-
$wietlacz, pokazujacy stan paliwa,
temperature cieczy chtodzacej, go-
dzine i przebieg z dwoma stanami
dziennymi. Mnie taki uktad bardziej
odpowiada: klasyczne zegary moge
kontrolowa¢ katem oka.
,Szesésetpieddziesiatke” po lif-
tingu wyposazono w tadny ze-
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staw z wyswietlaczem, ktory czy-
telnie podaje wiele dodatkowych
informacji. Ich przetaczanie jest
intuicyjne i nie wymaga odrywa-
nia rak od kierownicy.

Najnowszy V-Strom 1000 oferuje
dostownie zalew danych. Cho¢
spedzitem w jego siodle dwa
tygodnie, nie opanowatem in-
tuicyjnego przetaczania opcji
komputera poktadowego. Ob-
stuga wymaga odrywania wzroku
od szosy, cyferki sa mato czy-
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telne, a kasownik wskazan jest
przy obrotomierzu, zamiast na
kierownicy. To po prostu niewy-
godne.

Regulacja dzwigni hamulca i sprzeg-
ta jest standardem w ,sztormia-
kowej” rodzinie. Sprzegto najlzej
obstuguje sie w V-Stromie 1000
i DL 1000. To zrozumiate, bo za-
stosowano w nich hydraulike.
V-Stromy oferuja tez $wietna
widocznos¢ do tytu: lusterka sa
duze, stabilne i czytelne.

Cena za ochrone

Kiedy dosiadtem kolejno wszyst-
kich czterech V-Stromow, przezy-
tem mate zaskoczenie: to nie no-
wsze wersje lepiej chronia przed
wiatrem i deszczem...

Ostona przed nieprzyjemna pogoda
na motocyklach tej klasy jest sprawa
pierwszorzedna, Starsze modele 650
i 1000, po ustawieniu szyby w po-
Sredniej pozycji (w DL-ach mamy
trzy stopnie regulacji), jezeli jest tez

fabryczny deflektor, wyprowadzaja
struge powietrza nad kierowce. Moz-
na spokojnie jechac z otwartym wi-
zjerem kasku nawet przy 120 km/h.
Poza tym w starszych wersjach szer-
sze s owiewki i reflektory z przodu,
assita rzeczy i szyba lepiej chroni ra-
miona kierowcy. Pasazer tez nie mo-
ze narzekac.

,Plusem ujemnym” za te ochrone
jest wezykowanie starszych wersji
przy predkosciach maksymalnych.
Tylko ktéry uzytkownik DL-a czy




V-Stroma sie z takimi porusza?
W nowszych uporano si¢ z tym
problemem... zwezajac szyby i cata
linie motocykla. Cena za to sa z ko-
lei turbulencje na wysokosci kasku
i ramion kierowcy przy predkosciach
autostradowych. W konsekwenciji
opatentowana przez Suzuki, genial-
na w swej prostocie regulacja szyby,
w najnowszym modelu 1000 nie
przydaje sie. W praktyce szybe usta-
wia sie w potozeniu maksymalnie
do gory i do przodu. | tyle. Zastoso-
wanie opcjonalnej, turystycznej szy-
by daje wyrazna poprawe, ale... wraca
tendencja do wezykowania motocy-
kla. Nowe V-Stromy s3 moze i smu-
klejsze, jednak odbyto sie to kosztem
ostony przed wiatrem, cho¢ nadal
jest ona bardzo dobra. W starszej
generacji byta genialna.

Warto w tym miejscu wspomniec
o designie. Szeroki przdd starszej
generacji wygladat poteznie nawet
przy czotgowatych ,gieesach” BMW.
Smuklejsza, nowa generacja, zwtasz-
czaw przypadku ,szes¢setpiecdzie-
sigtki”, ma charakter — by uzy¢ mod-

nego zwrotu — metroseksulany. We-
dtug mnie nowy ,tysiac” wyglada
z catej gamy najlepiej, cho¢ zdjecia
tego nie oddaja.

Wytrwata sita

Silniki to jednoczesnie najmocniej-
sza i najstabsza strona V-Stromowej
rodziny. Oba (nie dajmy sie czaro-
waé, ze jest tez podziat na stare
i nowe) wywodzg sie sprzed bez
mata 20 lat. Do wersji 1000 zostat
zdjety z potki po niezbyt udanym
modelu TL 1000. Oferowat 98 KM.
Po wielu modyfikacjach ma 1037 cm
i 100 KM. ,Sze$ésetpiecdziesiatka”
otrzymata silnik z SV 650. Pierwot-
nie miat 67 KM, po liftingu osiaga
na hamowni 71KM, tyle, ile SV 650
miat pierwotnie. Na tle rywali sil-
niki sa stabe, cho¢ wrazenia po-
prawia sposob oddawania mocy
(korzystny przebieg momentu ob-
rotowego).

Najwieksza zaleta napedu V-Stro-
mow jest ich niezawodnos¢, grani-
czaca z niezniszczalnoscia. Modele

Pietq achillesowq starszej generacji sq stabe hamulce. W korkach poczatkujacym
uzytkownikom DL-i zdarza sie konczy¢ hamowanie na bagaznikach aut.

650 bez problemu osiagaja przebie-
gi 120-150 tys. km, a 1000 — (bardzo
popularne na rynku amerykanskim,
gdzie cofanie licznika jest przestep-
stwem federalnym i koniczy sie wie-
zieniem) — przekraczaja 200 tys. km.
| jezdza dalej! O trwatosci i nieza-
wodnosci obu konstrukcji $wiadczy

fakt, ze w praktyce regulacje zawo-
row robi sie po 50 — 60 tys. km,
a tarcze sprzegta czy tancuszki roz-
rzadu wymienia po 80-90 tys. km.
Silniki nie zuzywaja oleju, a jedyna
wada jest koniecznoé¢ jego wymia-
ny co 6 tys. km (w nowym, litro-
wym co 12 tys. km). Pod wzgledem

reklama
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" PREZENTACJA Suzuki

TECHNICZNE
DL 650 (2004 - 2011)

TECHNICZNE
V-STROM 650 (2012 - 2014)

DL/V=Strom

TECHNICZNE
DL 1000 (2002 - 2012)

SILNIK

SILNIK

SILNIK

TYP | 4-suwowy, 2-cylindrowy, V90°
ROZRZAD | DOHC, 4 zawory na cylinder
POJEMNOSE SKOKOWA | 645 ccm
SREDNICA X SKOK TEOKA | 81 x 62,6 mm
STOPIEN SPREZANIA | 11,51

MOC MAKSYMALNA | 66,7 KM (49 kW)
przy 8800 obr/min

MOMENT OBROTOWY | 60 Nm

przy 6400 obr/min

TYP | 4-suwowy, 2-cylindrowy, V90°
ROZRZAD | DOHC, 4 zawory na cylinder
POJEMNOSE SKOKOWA | 645 ccm
SREDNICA X SKOK TEOKA | 81 x 62,6 mm
STOPIEN SPREZANIA | 11,2:1

MOC MAKSYMALNA | 68,7 KM (50,53 kW)
przy 8800 obr/min

MOMENT OBROTOWY | 62 Nm

przy 6600 obr/min

TYP | 4-suwowy, 2-cylindrowy, V90°
ROZRZAD | DOHC, 4 zawory na cylinder
POJEMNOSE SKOKOWA | 996 ccm
SREDNICA X SKOK TLOKA | 98 x 66 mm
STOPIEN SPREZANIA | 11,31

MOC MAKSYMALNA | 979 KM (72 kW)
przy 7600 obr/min

MOMENT OBROTOWY | 101 Nm

przy 6400 obr/min

UKEAD ELEKTRYCZNY

UKEAD ELEKTRYCZNY

UKEAD ELEKTRYCZNY

ALTERNATOR | 375 W
AKUMULATOR |12V, 10 Ah

ALTERNATOR | 375 W
AKUMULATOR 112V, 10 Ah

ALTERNATOR | 400 W
AKUMULATOR |12V, 12 Ah

PRZENIESIENIE NAPEDU

PRZENIESIENIE NAPEDU

PRZENIESIENIE NAPEDU

SILNIK-SPRZEGLO | kofa zgbate
SPRZEGLO | wielotarczowe mokre

PRZELOZENIA | 1:2,461; 2:1777; 31.380;
41,225; 5:0,961; 6:0,851

NAPED TYLNEGO KOLA | taficuch

SILNIK-SPRZEGLO | kofa zgbate
SPRZEGLO | wielotarczowe mokre

PRZELOZENIA | 1:2,461; 2:1777; 31.380;
41,225; 5:0,961; 6:0,851

NAPED TYLNEGO KOLA | taficuch

SILNIK-SPRZEGLO | kofa zgbate
SPRZEGLO | wielotarczowe mokre

PRZELOZENIA | 1: 3,00; 2:1933; 3:15;
4:227; 5:1,086; 61,00

NAPED TYLNEGO KOLA | tafcuch

PODWOZIE PODWOZIE PODWOZIE

RAMA | podwojna, grzbietowa, aluminiowa RAMA | podwdjna, grzbietowa, aluminiowa RAMA | podwojna, grzbietowa, aluminiowa
ZAWIESZENIE PRZEDNIE | widelec ZAWIESZENIE PRZEDNIE | widelec ZAWIESZENIE PRZEDNIE

teleskopowy z regulacja napiecia teleskopowy z regulacja napiecia I widelec teleskopowy, @ 43 mm,
wstepnego, @ 43 mm, skok 15 ¢cm wstepnego, @ 43 mm, skok 15 ¢cm skok 16 cm

ZAWIESZENIE TYLNE | amortyzator
centralny w petni regulowany, skok 15 cm
HAMULEC I podwajny, tarczowy,
@ 310 mm, dwuttoczkowe zaciski
HAMULEC TYLNY | tarczowy,
jednotloczkowy, @ 260 mm

OPONY PRZOD / TYL | 110/80 R 19
M/C (59H) / 150/70 R 17 M/C (69H)

ZAWIESZENIE TYLNE | amortyzator
centralny w petni regulowany, skok 15 cm
HAMULEC I podwajny, tarczowy,
@ 310 mm, dwuttoczkowe zaciski
HAMULEC TYLNY | tarczowy,
jednotloczkowy, @ 260 mm

OPONY PRZOD / TYL 1110/80 R 19 M/C
(59H) /150/70 R 17 M/C (69H)

ZAWIESZENIE TYLNE | amortyzator
centralny w petni regulowany, skok 16 cm
HAMULEC | podwajny, tarczowy,
@ 310 mm, dwuttoczkowe zaciski
HAMULEC TYLNY | tarczowy,
jednotloczkowy, @ 260 mm

OPONY PRZOD / TYL 110/80 R 19 M/C
(59H) /150/70 R 17 M/C (69H)

WYMIARY I MASY

WYMIARY I MASY

WYMIARY I MASY

DLUGOSE 1 2290 mm

SZEROKOSE 1 840 mm

WYSOKOSE 11390 mm

WYSOKOSC SIEDZENIA | 820 mm
ROZSTAW 0SI | 1555 mm

MINIMALNY PRZESWIT | 165 mm

KAT POCHYLENIA GLOWKI RAMY | 64°

MASA POJAZDU GOTOWEGO DO
JAZDY Z PELNYM BAKIEM | 220 kg

DOPUSZCZALNA MASA CALKOWITA
1420 kg

ZBIORNIK PALIWA | 22 |
POJEMNOSC ZBIORNIKA OLEJU | 27 |

DLUGOSE 1 2290 mm

SZEROKOSE 1 835 mm

WYSOKOSE 11405 mm

WYSOKOSC SIEDZENIA | 835 mm
ROZSTAW 0SI | 1560 mm

MINIMALNY PRZESWIT | 175 mm

KAT POCHYLENIA GLOWKI RAMY | 64°

MASA POJAZDU GOTOWEGO DO
JAZDY Z PELNYM BAKIEM | 214 kg

DOPUSZCZALNA MASA CALKOWITA
1 419 kg

ZBIORNIK PALIWA | 20 |
POJEMNOSC ZBIORNIKA OLEJU | 275 |

DLUGOSE 1 2295 mm

SZEROKOSE 1 865 mm

WYSOKOSE 11395 mm

WYSOKOSE SIEDZENIA | 840 mm
ROZSTAW 0SI | 1535 mm

MINIMALNY PRZESWIT | 165 mm

KAT POCHYLENIA GLOWKI RAMY | 64°

MASA POJAZDU GOTOWEGO DO
JAZDY Z PELNYM BAKIEM | 240 kg

DOPUSZCZALNA MASA CALKOWITA
1435 kg

ZBIORNIK PALIWA | 22 |
POJEMNOSC ZBIORNIKA OLEJU | 29 |

DANE EKSPLOATACYJNE

DANE EKSPLOATACYJNE

DANE EKSPLOATACYJNE

PREDKOSE MAKSYMALNA | 180 km/h
PRZYSPIESZENIE 0-100 KM/H | 455
ZUZYCIE PALIWA | 4,3-4,8 /100 km
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PREDKOSE MAKSYMALNA | 190 km/h
PRZYSPIESZENIE 0-100 KM/H | 4,25
ZUZYCIE PALIWA | 39-4,3 /100 km

PREDKOSE MAKSYMALNA | 210 km/h
PRZYSPIESZENIE 0-100 KM/H | 375
ZUZYCIE PALIWA | 6,2-7 1/100 km

TECHNICZNE
V-STROM 1000 (0D 2013)

SILNIK

TYP | 4-suwowy, 2-cylindrowy, V90°
ROZRZAD | DOHC, 4 zawory na cylinder
POJEMNOSE SKOKOWA | 1037 ccm
SREDNICA X SKOK TLOKA 1100 x 66,0 mm
STOPIEN SPREZANIA | 11,3:1

MOC MAKSYMALNA 1100,6 KM (74 kW)
przy 8000 obr/min

MOMENT OBROTOWY | 103 Nm

przy 4000 obr/min

UKEAD ELEKTRYCZNY
ALTERNATOR | 490 W
AKUMULATOR | 12V, 12 Ah

PRZENIESIENIE NAPEDU
SILNIK-SPRZEGLO | kofa zebate
SPRZEGLO | wielotarczowe mokre

PRZELOZENIA | 13,00; 2:1933; 315;
41,227, 51,085; 6:0913

NAPED TYLNEGO KOLA | tancuch

PODWOZIE

RAMA | podwojna, grzbietowa, aluminiowa
ZAWIESZENIE PRZEDNIE | widelec
teleskopowy upside-down, @ 43 mm,

z petna regulacja, skok 16 cm
ZAWIESZENIE TYLNE | amortyzator
centralny w petni regulowany, skok 16 cm
HAMULEC I poddjny, tarczowy,
( 310 mm, czterottoczkowe zaciski
HAMULEC TYLNY | tarczowy,
jednotloczkowy, @ 260 mm

OPONY PRZOD / TYL 1 110/80 R 19 M/C
(59H) /150/70 R 17 M/C (69H)

WYMIARY I MASY
DLUGOSE 1 2285 mm

SZEROKOSE 1 865 mm

WYSOKOSE 11410 mm

WYSOKOSE SIEDZENIA | 830 mm
ROZSTAW 0SI | 1555 mm

MINIMALNY PRZESWIT | 165 mm

KAT POCHYLENIA GLOWKI RAMY | 645°

MASA POJAZDU GOTOWEGO DO
JAZDY Z PELNYM BAKIEM | 228 kg

DOPUSZCZALNA MASA CALKOWITA
1440 kg

ZBIORNIK PALIWA | 20 |
POJEMNOSC ZBIORNIKA OLEJU | 35 |

DANE EKSPLOATACYJNE
PREDKOSE MAKSYMALNA | 200 km/h
PRZYSPIESZENIE 0-100 KM/H | 355
ZUZYCIE PALIWA | 6-6,5 1/100 km




Nowa ,,szescsetpiecdziesiatka” jezdzi wrecz znakomicie, a zuzycie paliwa ma niczym motocykl klasy 125. Co$ dla oszczednych.

niezawodnosci sa po prostu klasa
dla siebie. Przez 12 lat produkcji Su-
zuki oglosito tylko dwie akcje serwi-
sowe dotyczace krotkich serii mo-
tocykli. Wymieniano wtacznik
$wiatta stop oraz regulatory napie-
cia. Czy trzeba lepszej rekomenda-
¢ji? Moc w tym kontekscie wydaje
sie parametrem przereklamowanym,
potrzebnym chyba tylko specom
od marketingu.

Ciagle w formie

Nie bez powodu ,szes¢setpiecdzie-
sigtka” wielokrotnie dominowata
w niemieckich testach prowadzo-
nych w Alpach. Stary ,Krol Alp”
uwielbia zakrety, ale $wietnie czu-
je sie tez w ruchu miejskim. Sztyw-

na rama (wszak przejeta z modelu
1000) i duzy rozstaw osi to ogrom-
ne zalety. Tym niemniej ustepuje
pola liftingowanej, mtodszej wersji,
ktérej masa z petnym zbiornikiem
paliwa spadta z 220 kg do 214 kg. Na
nowej ,sze$¢setpiecdziesiatce’, po
poprawieniu przebiegu momentu
obrotowego, mamy wrazenie, ze
jedziemy motocyklem duzo moc-
niejszym, niz wynika z danych. No-
wszy model jest tez o 10 km/h
szybszy od starszego, ale na auto-
stradzie oba moga spokojnie trzy-
mac tempo podrbzne w okolicach
160 km/h.

O dziwo, jezeli poréwnamy z nimi
starego ,litra", od ktérego wszystko
sie zaczeto, odkryjemy by¢ moze
prawdziwa przyczyne wycofania mo-

Modyfikacje uktadu hamulcowego V-Stroma 650 poprawity site hamowania.
Ze ,stowki” stajemy 2,5 metra blizej niz wczesniejsza wersja. To duzo.
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0d niego wszystko sig zaczeto. Do dzisiaj wzbudza respekt wygladem i osiggami.

Szkoda, ze w wigkszym DL-u nie uzyto przewodéw hamulcowych w oplocie
stalowym. Poprawityby wydajnos¢ uktadu hamulcowego.
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tocykla w 2008 roku z dystrybucji
w Europie. Ten mocniejszy 0 30 KM,
ale wazacy z ptynami 240 kg model
ma bardzo wysoko potozony sro-
dek ciezkosci, ktory daje o sobie
znaé juz w momencie podnoszenia
g0 z bocznej ndzki. W pordwnaniu
Z mniejsza wersja, ciezko sie nim ma-
newruje, a i w ciasnych zakretach
mniejszy braciszek jest zwinniejszy,
co rekompensuije réznice mocy. Po
wejsciu do sprzedazy wersji 650, li-
trowy model w Europie przestat
mie¢ sens. Inaczej wygladato to
w Stanach, gdzie od silnika o duzej
pojemnosci lepszy jest tylko ten,
ktory ma jej jeszcze wiece;.

Nowy V-Strom 1000 ABS z masa
catkowita tylko 228 kg (rekord $wia-
ta w tej klasie), z widelcem upside-
down i sprzegtem antyhoppingo-
wym jest zwinny niczym kot, szybki
jak puma i tatwy w prowadzeniu jak
,dwiesciepiec¢dziesiatka” Bije swo-
je rodzenstwo na gtowe, a i ,na-
koksowanej” konkurencji, ktéra po-
szta w moc i mase, gra na nosie.
Niestety, nie ma rézy bez kolcow.
Robiac nowego , tysiaca’, Suzuki nie
miato nowego silnika. Ten fakt ukry-
to w sprytny sposob. Oprocz zwie-
kszenia pojemnosci o prawie 40 ccm
i poprawienia przez to wartosci mo-
mentu obrotowego w srednim za-
kresie obrotéw, dla uzyskania efek-
tu ,mocy od dotu na kazde
zawotanie” skrécono przetozenia
0 6%. Niby niewiele, ale predkos¢
maksymalna spadta z 210 do
200 kmy/h. Ubocznym skutkiem jest
to, ze silnik kreci sie na kazdym bie-
gu przy tej samej predkosci ciut
szybciej niz w poprzedniku. Masko-
wanie tego faktu polega na takim
wyskalowaniu obrotomierza, ze
wartos¢ 4 tys. obr/min jest gdzies
na poczatku skali. W poprzedniku,
krecacym sie wolniej, byta to prawie
potowa zakresu. Nie zmienia to jed-
nak faktu, ze nowy ,tysiac” jezdzi
znakomicie, nieznacznie ustepujac
w terenie zwinnoscia zmodyfiko-
wanej ,szes¢setpiecdziesiatce”
Nie wszystko zastuguje na taka oce-
ne jak silniki. Fanow ,deeli” zaboli
zapewne to, co teraz napisze: star-
sze modele nie maja tylnego ha-
mulca (a jedynie spowalniacz),

a przéd jest — powiedzmy - taki
sobie. Fani tych modeli, by popra-
wi¢ sytuacje, do$¢ powszechnie
stosowali przewody hamulcowe
z oplotem stalowym i wymieniali
ptyn hamulcowy na produkt o wyz-
szej temperaturze wrzenia.

Nowa generacja wyzbyta sie tej wa-
dy. W liftingowanej ,,sze$¢setpiec-
dziesigtce” zmodyfikowano pom-
pe hamulcowa i zastosowano nowy
modut ABS oraz inne przewody ha-
mulcowe, w litrowej wersji — czte-
rottoczkowe zaciski, doskonaty ABS
Boscha i nawet kontrole trakcji. Ten
model ,heble” ma jak zyletka,
amniejszy tylko troche mu ustepu-
je. Najstabsze sa w przyciezkim pro-
toplascie serii.

Jak osiotki

V-Stromy to znakomite motocykle
turystyczne. Jak osiotki targaja dwie
osoby z bagazami. tadownos¢ to
jedna z ich wazniejszych cech.

W miare rozwoju gamy, utarta sie ta-
ka zasada: mtodszy model to wyz-
sza tadownos¢ (od 195 kg dla stare-
go DL-a 1000 do 212 kg dla V-Stroma
1000). Gniazdo 12V w nowym , tysia-
cu” to chyba wieksze udogodnienie
niz specjalny (jako opcja), bezstela-
zowy zestaw kufrow. Cho¢ tadny,
zgrany z linia motocykla, jest mato
przydatny w dalekiej turystyce z ra-
cji nieduzej pojemnosci.

Wspdlng cecha rodziny sa bardzo
przydatne schowki pod kanapa, o na-
prawde sporych rozmiarach. Moze
z wyjatkiem V-Stroma 1000, w kto-
rym z racji linii nadwozia ich prze-
stronnos¢ spadta o ok. 30 procent.
Niezmiennie mocna jest tez rama
i zatadowanie na tyt zestawu kufrow
z bagazami o masie 50 kg nie stano-
wi problemu. Nie zmienia tez charak-
terystyki prowadzenia (o ile dobrze
ustawimy tylny amortyzator).

Zasigg nie rosnie
Obok tadownosci, zasieg dla , sztor-
miakow” jest kluczowym pojeciem.
Nie jest tajemnica, ze DL1000 lubit
sporo pali¢, srednio 6,2—6,5 /100 km.
Pomimo 22-litrowego zbiornika
paliwa, wymaga tankowania co
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No_wy V-Strom 1000: lekki niczym 65_0, zwinny niczym piecsetka. Dla przyciezkiej konkurencji - istny Predator. Wsiadasz i juz nie chcesz oddac.

250-300 km. DL 650 z takim samym
zbiornikiem i spalaniem $rednio
43-481/100 km potrafi przejecha¢
niebagatelne 500 km, a traktowany
oszczednie — kolejne 50 km. Po liftin-
gu niestety zbiornik zmniejszyt sie
o 2 litry, ale jednoczesnie spalanie
spadto i przy 39 — 4,5 1/100 km no-
wy V-strom 650 ABS ma doktadnie
ten sam zasieg, co poprzednik.

W redukgji spalania V-Stromowi 1000
nie udato sie odnies¢ podobnych
sukcesow. Przy tagodnym trakto-
waniu pali oczywiscie mniej niz po-
przednik, ale $redni wynik 6 — 6,3 li-
tra to nadal duzo. Owszem, mozna
go zmusi¢, by ograniczyt apetyt do
5,2 1/100 km, ale wtedy nie jedzie-

my, tylko cztapiemy tak, ze spokoj-
nie mogtby z nami jecha¢ w duecie
motorek klasy 125. Co maksimum
300 km ladujemy na stacji paliw.
,Tysiac” rozczarowuje tez predko-
$cig maksymalna (200 km/h), nie-
wiele wieksza, niz mozna popedzi¢
,szesésetpiecdziesiatka”

Czekam
na cigg dalszy

Testy czesto koncza sie oceng, ze
i ten dobry, i tamten $wietny, a zwy-
ciezce czytelnik ma sobie wybraé
sam. Nie tym razem. Ja mam swoj
typ. Wiadomo, ze technologicznie
najlepszym motocyklem jest nowy
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Znakomity uktad hamulcowy wywodzi sie z GSX-R. Swietnie dozowalny.
Jedna z najsilniejszych stron nowego ,,tysigca”.
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V-Strom 1000, ktérego od poprzed-
nikow dzieli przepas¢, jak Wielki
Kanion. Do stwierdzenia tego fak-
tu niepotrzebny bytby zaden test.
Popatrzmy jednak na V-Stromy jak
ludzie nimi jezdzacy. Jezeli dla Ciebie
nie maja znaczenia koszty zakupu
i eksploatacji, albo maja, ale jezdzisz
weekendowo, pokonujac rocznie tyl-
ko kilka tysiecy kilometréw, nume-
rem jeden jest V-Strom 1000 ABS.
Natomiast jezeli cena ma znaczenie,
a motocykl uzywany jest codziennie
(a przebieg roczny to minimum 10 tys.
km), to zwycieza V-Strom 650 ABS.
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PREZENTACJA Suzuki

Oferuje gabaryty litrowego motocy-
kla, ma wystarczajace osiagi i spory
zasieg, jest ekonomiczny i ma spraw-
dzona konstrukcje. A za rdznice w ce-
nie —15 000 zt—macie paliwo na pie¢
lat jezdzenia (czyli 50 000 km) i to ra-
zem z olejem. Dlatego to mniejszy
,Sztormiak” jest hitem sprzedazy, a nie
jego wiekszy brat. A jego nastepca
jest tuz-tuz (zobacz ramke)! Il

Podziekowania dla mitosnikéw DL-i
z forum vstromclub.fora.pl (za udo-
stepnienie motocykli) oraz z V-Strom
Club Poland (za pomoc). '

DL/V=Strom




Gdy przygotowywalismy ten test, Suzuki zaprezentowato na
Targach Intermot w Kolonii model V-Strom 650XT na rok
2015. Dlatego przedstawiony w nim ,,nowszy V-Strom 650"
nie jest juz tym ,,najnowszym". V-Strom 650XT 2015 bazuje
na tych samych podzespotach. Zmiany sq zaiste
kosmetyczne. Motocykl otrzymat szprychowe obrecze kot

i nowe ogumienie, charakterystyczny, ,.kaczy" dziob, ktory
ma go upodobni¢ do modelu V-Strom 1000 i immobilizer

w kluczyku. Poza tym jest to generalnie ten sam motocykl.
Powsciagliwo$¢ tej modernizacji moze wskazywac, ze by¢
moze w okolicach 2016 roku pojawi sie zupetnie nowy
maty" V-Strom. Model 650XT wyposazony zostat w seryjny
zestaw kufrow aluminiowych oraz szybe z deflektorem. Jest
oferowany z szerokim pakietem akcesoriow, ktore maja mu
nadac typowo ,wyprawowego" charakteru.
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o /[ V-Stromami jezdza
|7 | twardziele z pasjq do

| podrézowania. Az trudno
| " ukry¢ radosé
z mozliwosci
przetestowania catej,
V-Stromowej rodzinki.
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