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Jednak jedno bylo pewne - Harley ma a merykqﬁskich warunkach.

swoj wlasny niepowtarzalnych charakter.

,Krél Szos” to dla chtopakéow z Mil-
waukee jeden ze sztandarowych modeli.
Produkowany od wielu lat, w 2009 roku
doczekat sie kolejnych modyfikacji: no-
wej sztywnej ramy, silnika powiekszone-
go do 1625 cm? z monstrualnymi 127 Nm,
skrzetnie ukrywanej mocy wynoszacej
ok. 70 KM, wtrysku paliwa oraz nowego
i bardzo skutecznego uktadu hamulcowe-
go z ABS.

Pierwszy rzut oka

Na pierwszy rzut oka motocykl robi wra-
zenie malego czolgu. I tak jest. Jest po-
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twornie ciezki. Monstrualna pojemno$¢
chlodzonego powietrzem dwucylindrowe-
go silnika w ukladzie V robi wrazenie. Jed-
nak po odpaleniu i stwierdzeniu, ze i ow-
szem — huczy pieknie, juz po pierwszych
kilometrach wiemy dwie rzeczy. Pierwsza
jest to, ze silnik trzesie calym motocyklem
tak, ze lusterka na biegu jatowym lataja na
boki w zakresie niemal kilku centymetréw.
Druga sprawa to wibracje, ktére sa dostep-
ne w calym zakresie obrotéw (tylko inne),
wiec jezdzac Krélem masaz ciata masz gra-
tis. Ale podobno nie jest sztuka wyprodu-
kowac¢ dzisiaj motocykl, ktéry sie nie trze-
sie, natomiast sztuka jest wyprodukowa¢
taki ktory tak si¢ trzesie i sie przy tym nie
rozleci. Egzemplarz testowy wyposazony
byl w wydechy Leo Vince, ktérych prze-
piekny grzmot regularnie ogluszal mnie
po kazdych 200 kilometrach jazdy. Pod-
czas odpalania maszyny czu¢ bylo wokot
niej drzenie ziemi, a w promieniu kilkuna-
stu metréw wlaczaly sie wszystkie samo-
chodowe alarmy.

Dtugq prostq
przez Arizone

Motocykl dysponuje owszem poteznym
momentem obrotowym, ale owe poda-
wane 127 Nm momentu obrotowego jest
chyba legendg. Realnie sz6sty bieg moz-
na wlaczy¢ od minimum 70 km/h, ina-
czej silnik jest tak przeciazony, ze chce
wyskoczy¢ dostownie z ramy. Podobnie

jest z oddaniem mocy. Proba agresywne-
go przys$pieszenia konczy sie btyskawicz-
nym odcigciem obrotéw - gdzie§ przy
4500 obr/min, czyli tam gdzie w innych
motocyklach zaczyna si¢ zabawa. Co cie-
kawe przy probach agresywniejszej jazdy
silnik szybko ,,puchnie’, co objawia sie nie-
wielkim spadkiem mocy oraz predkosci
maksymalnej - o cale 15 km/h.

Nalezy dodac, ze przy jezdzie pod wiatr
motocykl mimo swego wielkiego ,,serdu-
cha” bardzo si¢ meczy i nie potrafi prze-
kroczy¢ 160 km/h. Wine za to ponosi ewi-
dentny brak mocy powyzej 3500 obr/min.
W zamian za to otrzymujemy niepowta-
rzalny gang silnika najlepiej czujacego
si¢ w zakresie 2500-3000 obr/min. Daje
to innymi stowy méwiac predko$¢ okolo
80-110 km/h.

Prowadzenie Harleya nie jest trud-
ne, ale trzeba si¢ przyzwyczai¢ do duze-
go promienia skretu i podczas parkingo-
wych manewréw checi walenia si¢ w za-

Harley

[8)]

5

Vsyager



TESTUJEMY — Harley Davidson FLHRC Road King

.u.‘_hq

ik,
-ﬂ. "":""'“ E-E!".h_.d 5 &

ik ‘-*._-5""'

kret. Ttumaczy to dlaczego inzynierowie
z Milwaukee do kazdego modelu Harleya
montujg komplet gmoli.

Przy 355 kg masy podniesienie Road
Kinga samemu jest praktycznie niewyko-
nalne. Tak samo jak cofniecie go do tytu
przy pod cho¢by minimalne wzniesienie.
A wiec parkuj z glowa.

Motocykl standardowo obuty jest
w Dunlopy o szerokosci 130 z przodu
i 180 mm z tylu, jednak opony te zbytnio
nie przepadaja za deszczem. Co ciekawe
— szprychowe chromowane obrecze wypo-
sazone s3 w detki.

Harry $wietnie czuje si¢ na autostra-
dzie i jezdzie na wprost. Troche go-
rzej jest juz w zakretach i fukach. O ile
chcesz sie porusza¢ do 100 km/h Road
King sobie poradzi, natomiast préba
szybszej jazdy w winklach ograniczana
jest przez tylne zawieszenie, ktére mi-
mo mozliwoséci dopompowania (Harry
ma z tylu pneumatyczne zawieszenie)
zaczyna buja¢ motocyklem tak, ze ten
ma ochote po prostu opuscic¢ szos¢. Mo-
tocykl wymaga wtedy sporej sily fizycz-
nej. Przednie zawieszenie pozbawione
jest mozliwosci jakiejkolwiek regulacji,
ale sobie radzi. Natomiast poziom migk-
kosci tytu powoduje, ze przéd motocy-
kla chce obiera¢ w tuku inng trajektorie
niz tyl i nalezy sie do tego zachowania
przyzwyczaic.

Co do ergonomii to siedzi si¢ bardzo,
ale to bardzo wygodnie i cztery litery nie
bola nawet po setkach kilometréw. Na-
tomiast plecy i owszem, poniewaz owa

wyluzowana pozycja tak naprawde cha-
rakteryzuje sie ciggtym lekkim napieciem
mie$ni barkow.

Uktad sterowania

Centrum sterowania to jeden ogromny ze-
gar wyposazony w predko$ciomierz oraz
uwaga: mini komputer pokladowy z wy-
$wietlaczem LCD pokazujacy dwa prze-
biegi dzienne, catkowity oraz cenng rzecz
- mianowicie na ile kilometréw masz jesz-
cze paliwa. Co prawda wyswietlacz LCD
ktéci sie z cala zamierzong kalsyka Ro-
ad Kinga, no ale c6z - mamy XXI wiek.
W zegarze zamontowano rowniez wyswie-
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tlacz biegu. Pisze biegu, a nie biegdw, gdyz
pokazuje on tylko zapiecie szdstego biegu
skrzetnie ignorujac pozostate.

Lewy korek wlewu paliwa jest tylko
atrapa, a zamontowano w nim wskaznik
poziomu paliwa. Wskaznik jest bardzo
maly, niezbyt dokladny i wskazanie iloéci
paliwa nalezy traktowaé ,na oko” H-D
wyposazono w bardzo prosto dziatajacy
tempomat, ktéry w warunkach amery-
kanskich pustych drég ciagnacych sie
po horyzont i jeszcze dalej doskonale
sie spisuje.

Przelgczniki zespolone umieszczone
na kierownicy osobom przyzwyczajo-
nym do motocykli japonskich czy euro-




pejskich moga wydac si¢ ciut siermigz-
ne. Wigcznik migacza rozwigzany jest
troche podobnie jak w BMW, czyli po
kazdej stronie kierownicy znajduje sie
po jednym przycisku wlaczajacym i wy-
taczajacym kierunkowskaz.

Road Kinga zaopatrzono z przodu
w trzy reflektory. Z czego jeden to kla-
syczny reflektor, a dwa pozostate pelnig
role pewnego rodzaju halogendéw prze-
ciwmgielnych. Motocykl ma dobre $wia-
tla i spokojnie mozna jezdzi¢ nim w no-
cy. Natomiast sposob wiaczania bocznych
lamp spowodowal, ze przezytem de javu.
Oto6z przefaczniki przypominaja mi te,
ktére mialem zamontowane w Jawie 350
wiele lat temu.

Uktad Hamulcowy. Otz ,,Krél szos” nie
jest juz Harleyem czystej krwi. Czyli wy-
konanym przez amerykandw, z amerykan-
skiej stali i w amerykanskiej fabryce. Po
latach nabijania si¢ przez motocyklistow
z motocykli spod znaku HD, ze nie hamu-
ja, tylko zwalniaja, producent si¢ poddat
i zastosowal wloskie hamulce marki Brem-
bo. I bardzo dobrze, bo motocykl hamu-
je zupelnie przyzwoicie, a ABS dziata tam
gdzie trzeba.

Ogromnie pozytywnym zaskoczeniem
jest dzialanie sprzegla. DZwignia chodzi
tak lekko, jakby si¢ mialo do czynienia
z motorowerem. Biegi wchodza precy-
zyjnie. Jedynie wyszukanie luzu na po-
czatku to ,taniec z dZwignig” przelatujaca
raz w dot raz w gore o jeden miedzy je-
dynka, a dwojka, zanim si¢ nie zrozumie,
ze luz wigcza sie dostownie mu$nieciem
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stopy. Motocykl jest wyposazony zgod-
nie z moda obowigzujaca w tego typu
sprzetach w dzwignie typu palce-pieta.
Mozna ja tez uzywaé w sposob klasycz-
ny. Do przeniesienia napedu stuzy pasek

Dobra stary.
Ale kogo to obcho-

dzi? Jedziesz, jeste$
krélem | masz
to wszystko d....iel..

napedowy, ktory wymienia sie co 60 tys.
kilometréw.

Do dyspozycji mamy sze$¢ przelo-
zen. Dwa pierwsze biegi sa dos¢ krotkie,
kolejne - standard, a ostatni to nadbieg
z bardzo dlugim przetozeniem.

Podsumowanie

Motocykl posiada zbiornik paliwa miesz-
czacy blisko 23 litry paliwa, czyli dos¢
sporo. Przy umiarkowanym tempie jazdy
do 120 km/h (maksymalnie licznikowo
175 km/h) nalezy liczy¢ si¢ ze zuzyciem
ok. 7 litréw, co nie znaczy, Ze nie spali
dwdch litrow wiece;j.

Z racji konstrukgji nie znajdziemy tu
zadnego miejsca na drobiazgi pod kana-
pa, czy chocby malej skrytki, zreszta nie
wiem czy byly by tu potrzebne. Natomiast
mozna do Road Kinga zatozy¢ akcesoryj-
ne sakwy (oferowane s tez plastikowe ku-
ferki), tylny bagaznik z oparciem, przednia
wysoka szybe i jakies 500 innych dodat-
kéw czynigc go ,jedynym takim egzem-
plarzem”

Motocykl wymaga serwisu, co 8 tys. ki-
lometréw i nalezy mie¢ swiadomo$, ze ta-
nio nie jest. Road King kosztuje w USA ok.
22-25 tys. dolaréw w zaleznosci od wersji.
U nas tyle samo tylko, ze euro.

Z jednej strony mozna powiedzie¢ krot-
ko: duzo huku, mato mocy i walizka kasy.

A z drugiej - po paru tysiacach kilo-
metréw przejechanych Road Kingiem
zrozumialem, ze ma w sobie co$, co nie
jest w zaden sposob niedefiniowalne
i przyznam sie, ze ja zagorzaly mitosnik
motocykli soft enduro jezdzac nim mia-
tfem niesamowite odczucie wolnosci. Od-
dajac go dealerowi w Los Angeles poczu-
tem, ze az zakluto mnie serce. Czutem sie
jakbym oddawal komus dobrego starego
przyjaciela.

Coz, parametry parametrami, ale jak
powiedzial mi kiwajac cierpliwie gtowa
nad moimi rozlicznymi utyskiwaniami
pewien ortodoksyjny Harleyowiec: Dobra
stary. Ale kogo to obchodzi? Jedziesz, jestes
krélem i masz to wszystko d....iel.. &




