UZYWKI  Harley-Davidson Road King (2010 r)

WOLNOSC, AZ KEUJE

Rekomendacja uzytkownika

ROAD KING JEST JEDYNYM MOTOCYKLEM, KTORY NIE BYL MOJA

WLASNOéCIA, ALE KTORY POSTANOWILEM OPISAC. ODBYLEM NA
NIM PODROZ PRZEZ CZTERY STANY USA. BYLEM BARDZO CIEKAW,
CZY NADAJE SIE DO DALEKIEJ TURYSTYKI

W AMERYKANSKICH WARUNKACH.

azacego 355 kg
mastodont zo-
stal sprawdzony
w kazdych warun-
kach pogodowych:
w temperaturach od -5 do +41°C
i na wysokosci od 3200 m n.p.m
do depresji -85 m w Death Valley.
W miastach, korkach, na autostra-
dach, na kretych gérskich drogach

i bezkresnych. prostych Arizony.

Po 4 tysiacach kilometrow mialem -

w sobie mnéstwo skrajnych odczud.

Jedno bylo pewne ~ Harley manie-

powtarzalny charakter.

,Krol Szos”, produkowany od lat,

w 2009 roku doczekal sie modyfi-

kacji, dzigki ktorym odrodzit sig.

Nowa, sztywna rama, silnik po-
wiekszony do 1625 ccm o mon-

il YDSEMITE
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strualnym momencie obrotowym
127 Nm i skrzetnie ukrywanej mo-

* cy ok. 70 KM, wtrysk paliwa plus
‘nowy uklad hamulcowy z syste-
“ mem ABS, majacy raz na zawsze
-pozbawic oﬁoneméw argumentu,

7e Harleye wyposazane sg tylko
w Spowalniacze ~ to wszystko mia-
lo uzasadni¢ malo skromng nazwe
tego modelu. '
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Rekomenduje

JAROSLAW SPYCHALA

Monstrualna pojemno$¢ dwucylin*:

drowca robi wrazenie. Silnik huczy
pieknie , ale juz po pierwszych ki-
lometrach wiemy dwie rzeczy: po
pierwsze - trzgsie motocyklem tak,

‘ze na biegu jalowym lusterka , fru-

wajg”, druga - wibracje s3 dostep-
ne w calym zakresie obrot6éw, wiec
jezdzac Krélem masaz ciala-masz
gratis. Wydechy Leo Vance sprawia-

W SERCU

djecia: AUTOR

ly, ze gluchlem po kazdych 200 km,
a przy odpalaniu silnika wlaczaly sie
alarmy stojacych obok aut.

‘Motocykl - owszem - ma potezny,

moment obrotowy, ale realnie sz~
sty bieg mozesz wiaczy¢ od mini-
mum 70 km/h, inaczej silnik chce
wyskoczy¢ z ramy. Podobnie jest
z oddaniem mocy. Préba agresyw-
nego przyspieszenia koriczy sie bly-
skawicznym odcigciem gdzies przy
5500 obr./min. Co ciekawe, przy
prébach agresywniejszej jazdy sil-
nik szybko ,puchnie”, co.objawia
si¢ odczuwalnym spadkiem mocy
oraz predko$ci maksymalnej - o ca-
le 15 km/h. Przy jezdzie pod wiatf
motocykl bardzo si¢ meczy i nie po-
trafi przekroczy¢ 170 km/h. Tu wi-
dac¢ brak mocy w gornym zakresie
obrotéw. Silnik najlepiej czujacego
sie przy 2-3 tys. obr./min (co daje
predko$¢ 80-110 km/h).

Chlodzony powietrzem silnik bar-
dzo si¢ grzeje. Do tego stopnia, ze
w trackie jazdy w temperaturze ok.
5 oC w deszczu od nagrzanej obu-
dowy filtru powietrza nadtopily sie
spodnie przeciwdeszczéwki.. Gorace
powietrze jest odczuwalne szczegol-

nie na poziomie ndg pasazera
(wspdlczuje mu jazdy latem).
Prowadzenie Harleya nie jest
trudne, o ile przyzwyczaisz si¢ do
tego, ze przy manewrach motocykl
lubi si¢ polozy¢, a do zawrdcenia
musisz mie¢ baaaaardzo duga reke:
przy maksymalnym skrecie szero-
kiej kierownicy moze ci jej po pro-
stu zabraknac... Dobrze, ze gmole
montuja z przodu i z tyhu. Lecz przy
355 kg masy podniesienie Road Kin-
ga samemu jest niewykonalne. Tak
samo jak cofniecie go pod chocby
minimalne wzniesienie. Trzeba par-
kowac z glows. I tu warto zwroci¢
uwage na boczng nézke. Ma bardzo
maly pow1erzchn1¢ przylegania do
jezdni, wiec Road Kinga mozna sta-
wia¢ wylacznie na bardzo twardym
podiozu.

»Harry” $wietnie czuje si¢ na au-
tostradzie i jezdzie na wprost na
réwnej nawierzchni. W przypad-
ku nawet najmniejszych dziur
motocykl zaczyna zachowywac sie
nerwowo, szczegOlnie jego tylne
zawieszenie. Ono ogranicza tez
mozliwos¢ szybszej jazdy w win-
klach. Cho¢ mozna je dopompo-

waé (bo ,,Harry” ma z tylu pneu-
matyczne zawieszenie), zaczyna
buja¢ motocyklem tak, ze ten ma
ochote po prostu opusci¢ szose.
Trzeba sily, bo go na niej utrzymac.
Przednie zawieszenie pozbawione
jest mozliwosci jakiejkolwiek regu-
lacji, ale jakos sobie radzi.
Siedzi si¢ bardzo, ale to bardzo
wygodnie i cztery litery nie bola
nawet po setkach kilometréw. Na-
tomiast plecy i owszem, poniewaz
owa wyluzowana pozycja wymusza
ciagle, lekkie napiecie migéni bar-
kow. Pozycja z nogami do przodu
jest ok. na dlugich prostych, na-
tomiast w lukach skutecznie unie-
mozliwia chwycenie motocykla ko-
lanami.,
Centrum sterowania to jeden,
ogromny zegar z predko$ciomie-
rzem oraz wyswietlacz LCD,
pokazujacy dwa przebiegi
dzienne, laczny kilome-

OPINIE
Z NASZEGO FB
DOMINIK LASON >>>

Spoko sprzet, kanapa Srednio sie nadaje na diuzsze wo-
jaze. Wysoki moment, No i sakwao-kufry sprawdzaja sie.

SEBASTIAN KUSTUSCH >>>
Pierwszy sezon z Road Kingiem Custom FLHRS za na-
mi. Przejechane 10 tys. km. Bardzo wygodny (kanapa
touring i wyzsza kierownica). Mocy i momentu wy-
starcza w kazdej sytuacii (silnik TC96). Jak dla mnie
- uniwersalny motocykl: na autostrady, krete drogi,
miasto - wszedzie daje radg, tylko nie zawsze da sig
przecisngc w korku. Znalaztem dwa mankamenty:
ciezko pracujgca dZwignia sprzegta (model 2007 jesz-
cze bez hydrauliki) i niekiedy daje o Sobie znac masa.
Przydathy sig wsteczny.

traz oraz cenng rzecz - zasieg. Jest
réwniez wyswietlacz biegu. Pisze
biegu, gdyz pokazuje on tylko za-
piecie szostego, skrzetnie ignorujac
pozostale przelozenia. Lewy korek
wlewu paliwa jest tylko atrapa, a za-
montowano w nim wskaznik pozio-
mu paliwa. Jest niedokladny i nie
mozna si¢ na nim opiera¢. Moto-
cykl wyposazono réwniez w bardzo
prosty tempomat, ktéry w warun-
kach amerykanskich doskonale si¢

www.swiatmotocykli.pl

spisuje. Na naszych drogach nie ma
on zadnego sensu.

Przelaczniki zespolone na kierow-
nicy osobom przyzwyczajonym do
pelnej ergonomii sprzetéw japon-
skich czy europejskich moga wy-
dac sie ciut siermiezne. Wigcznik
migacza rozwigzany jest troche jak
w BMW, czyli mamy na kazdej stro-
nie kierownicy po jednym przycisku
wlaczajacym i wylaczajacym kierun-
kowskaz.

A teraz - sensacja: ,,Krol szos” nie
jest juz Harleyem czystej krwi. Pro-
ducent ostatecznie ugial si¢ pod na-
ciskiem drwin ze skutecznosci ukla-
du hamulcowego i cho¢ maskuje ten
fakt, ,heble” dostarcza Brembo.
I bardzo dobrze, bo motocykl ha-
muje zupeknie przyzwoicie, a ABS
dziala tam, gdzie trzeba.
Pozytywnie zaskakuje dzialanie
sprzegla. Dzwignia chodzi tak lek-
ko, jakby to byl motorower. Biegi
wchodzg precyzyjnie i tylko wyszu-
kanie luzu na poczatku to ,taniec
z dzwignia”. Zgodnie z moda obo-
wigzujaca w tego typu sprze¢tach
motocykl jest wyposazony w dzwig-
nie typu palce-pieta, ale zbyt dluga,
wymagajaca przesuwanie calej sto-
py do tylu badz do przodu. Nato-
miast z powodzeniem mozna uzy-
wac dzwigni w sposob klasyczny.
Zbiornik paliwa jest duzy (22,7
1), ale spalanie tez nie male. Przy
umiarkowanym tempie jazdy do
120 km/h (maksymalnie liczniko-
wo 175 km/h) nalezy sie liczy¢ ze
zuzyciem ok. 7 litréw na setke, co
nie znaczy, ze nie spali dziewigciu
litréw. Gdy trzymac si¢ amerykan-
skich 55 mil (ok. 90 km/h) ,Kr6l”
spala ok. 5,61/100 km i nalezy uzna¢
to za minimum.

Po paru tysiacach kilometréw prze-
jechanych Road Kingiem zrozumia-
lem, ze ma w sobie cos, co w za-
den sposob nie jest definiowalne.
Przyznaje, Ze ja, zagorzaly milos-
nik motocykli soft enduro, jezdzac
nim mialem niesamowite odczu-
cie wolno$ci. Oddajac go dilerowi
w Los Angeles, poczulem klucie
w sercu. ll
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