UZYWKI Suzuki V-Strom Rekomendacja uzytkownika

Moze odkupie...

NAZWANY Z RACJI KOLORU ,,MECHANICZNA POMARANCZA”,
V-STROM TRAFIL W MOJE RECE W 2009 ROKU.
PRZEJECHALEM NIM PRZESZLO 70 TYSIECY KILOMETROW
EKSPLOATOWANY BYL NA DROGACH EUROPEJSKICH ORAZ
AZJATYCKICH BEZDROZACH. WIELE RAZEM PRZESZLISMY.
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z pasazerem i bocznymi kuframi).
Od 180 km/h ma tendencje do we-
zykowania, ale maksymalnie wyciag-
nglem (z trzema kuframi) 190 kmj/h.
Spalanie-- $rednio 4,3 1/100 km,
maksymalnie (ciaglym ogniem au-
tostrade pod gére ,w goracym i su-
chym powietrzu i z obcigzeniem)
7,2 1/100 km, minimalnie- (80 km/h
i solo) - 3,181/100 km.

Ten model Suzuki jest wrecz stwo-
rzony do dalekiej turystyki. To byl
najlepszy sprzgt turystyczny, na ja-
kim jezdzilem. Pomaga w tym potez-
ny schowek pod kanapg i 22-litrowy
zbiornik paliwa, na ktérym udalo mi
sie przejecha¢ pewnego dnia 520 km
(w dwie osoby z trzema kuframi)
ijeszcze z 1,5 litra paliwa zostalo (so-
lo na zbiorniku przejechalerﬁ 560 km
i tez nie by! to koniec benzyny).

Wada V-Stroma jest stosunkowo
slaby jak na tak duzy i cigzki mo-
tocykl uklad hamulcowy. Mizerny
by} zwlaszcza tylny hamulec. Moz-
na rzec, ze Suzuki go prawie nie
ma. Na poczatku nawet myslalem,
ze moj egzemplarz ma jaka$ wade,
ale nie - taka uroda. Mozna si¢ przy-
zwyczaié, lecz hamulce troche roz-
czarowuja. Choc ABS dziala dobrze,
brakuje mozliwosci jego odlaczenia,
co bardzo by si¢ przydalo przy jez-
dzie w leciutkim terenie (bo do in-
nego V-Strom si¢ nie nadaje). Te wa-
de mozna poprawic w prosty sposcb.
Wystarczy zalozy¢ przewody w sta-
lowym oplocie i uzy¢ ptynu hamul-
cowego o standardowej specyfika-
cji DOT-4, ale wyscigowego - Motul
RBF 600 o temperaturze wrzenia po-
wyzej 312 °C. Skutecznos¢ hamowa-

nia wzrasta o jakie§ 15%. I nagle ty
zaczyna normalnie pracowac!
V-Stroma ,,dozbroilem” w kilka
dodatkow: oslony neoprenowe wi-
delca, uklad automatycznego sma-
rowania lancucha Scotoiler, trzy
kufry Kappy ze stelazem (central-
ny z oparciem i dodatkowym ba-
gaznikiem), oslone silnika, gmole,
centralng podstawke, zewnetrzne
gniazdo pradowe, podgrzewane
manetki, handbary, kratownicg re-
flektoréw, poszerzona podstawke
bocznej nézki. Podnioslem tez kie-
rownice o 3 cm, co dalo bardziej
wyprostowana i wygodng pozycje
i przyblizylo kierownice. Wymie-
nilem tez szybe¢ na wyposazong
w deflektor (ku wygodzie pasaze-
ra). Nad zegarami zamontowalem
mocowanie nawigacji, termometr
z woltomierzem oraz ciut zmody-
fikowalem uklad wydechowy, aby
motocykl z tak pigknym silni-
kiem nie brzmial jak pralka

w trakcie wirowania. Z le-

wej strony pod, stelazem
kufra umiescilem tube na-
rzedziowa, wykorzystujac
miejsce, w ktérym wigkszy brat,
czyli DL 1000, ma drugi thamik. No
i kanapa - dostala wklad zelowy i od
tego momentu mozna bylo jecha¢
od $witu do nocy...

Przelozylem tez przednia z¢bat-
ke z pietnastki na szesnastke, cze-
go efektem jest obnizenie spalania
0 8% (do poziomu nowej ,,sze$¢-
setpiecdziesigtki”) oraz predkosci
obrotowej silnika o 500 obr./min
(ubocznie zwickszylem tym pro-
stym zabiegiem zywotno$¢ silnika).
Ubytek mocy odczuwalny byl tylko
przy jezdzie w gérach. I nie mam tu
na mysli naszych pagorkow.

Od strony eksploatacyjnej proble-
my sprawialo dojscie do $wiec za-
plonowych czy filtra powietrza, bo
trzeba demontowac ostony boczne
i zbiornik paliwa, a nawet odsuwac¢
chlodnice. Z drugiej strony moto-
cykl jest bezawaryjny. Nawet po
wyprawie w Azji czy blisko 6 tysia-
cach kilometréw non-stop w szko-
ckim deszczu V-Stroma starczylo
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umy¢, wymieni¢ mu olej i... jedzdzi¢
dalej. Motocykl prowadzit si¢ nie-
stychanie lekko, by} zwinny, wyba-
czal wszelkie bledy, a gdy potrzeba,
mial naprawde solidnego kopa, co
zawdzigcza silnikowi w ukladzie V.
Po przejechaniu 40 tys. km wymie-
nilem tylny amortyzator na amery-
kanski, progresywny (istne cacko)
oraz lozyska tylnego wahacza i kola
(bardziej profilaktycznie, luzy byly
minimalne) oraz olej w przednim
zawieszeniu. Zrobilem tez synchro-
nizacje przepustnic (bylo warto).
Po 60 tys. km sprawdzilem zawory.
Luzy okazaly si¢ wciaz dokladnie
jak fabryka zaleca.
Absolutna bezawaryjnos¢ V-Stro-
ma daje pewnos¢ dotarcia w dowol-
ne miejsce swiata. Cho¢ juz nim nie
jezdze, tesknie za tym motocyklem.
Moze kiedys ten konkretny egzem-
plarz odkupie od szczesliwej, obec-
nej uzytkowniczki. O ile da
si¢ namowic...

OPINIE
Z NASZEGO FB

ADAM GOLEBIEWSKI >>>
Miatem DL 65022008 r. Moto bezawaryjne, bardzo
uniwersalne i wygodne. Byt to mdj pierwszy

motocykl. Zdecydowatem sig na niego ze wzgledu na
moja posturg (na wszystkim innym wygladatem jak

na psie) i bardzo dobre opinie uzytkownikw. Teraz
[atam nowym, duzym V-Stromem. Radochy jest jeszcze
wiecej, a ,fatka" z Akrapem brzmi miodnie!

LI SU >>>

Idealne rozwigzanie na nasze drogi. Wiedzie prawie
wszedzie, Minus - trudny dla 0sdb ponize; 75 cm warostu,
troszkg za staby; na dalsze podrdze z plecaczkiem - oile
faczna waga nie jest za wysoka.

PAWEL BARTCZAK >>>

Jezdzic, lac wachg i robi€ przeglady w terminie, a
bedzie bezawaryjny. Wigkszos¢ prac serwisowych
do zrabienia samodzielnie. Wygodny dla kierownika
i plecaka. W trasie w pojedynke - OK, z plecakiem i
kuframi - troche brakuje, ale daje rade.

JAKUB OCHWAT >>>

Kilka maszyn temu miafem K9. Jeden z lepszych
motocykli na poczatek przygody z jednoSladem, ale

i nie tylko. ledyne zauwazalne problemy, to mocne
nurkowanie przodu podczas hamowania, co byto lekko
irytujace podczas jazdy z ,plecaczkiem’

LIPIEC 2017 | 99



